Vikbron

Bakgrund

Efter att bron restaurerades 2005 sa har Vikbron drabbats av skador pa barverket och delar av de
barande strukturen har kollapsat. Inget I6pande underhall har utforts pa bron efter restaureringen.

Att tro att en liten forening skall besitta den kompetens och ha de personella eller ekonomiska
resurserna att sk6ta en anlaggning som denna, maste ALLA inse ar en orimlighet under nuvarande
form. Om man inom ramen for ett storre projekt, som nu initieras i och med denna férstudie kan
faststalla det tekniska utférandet, samla alla intressenter och gbra en realistisk tidplan for
restaureringen av bron, anvander ratt material, pa ratt satt och med ratt traskydd.

Man skaffar en ekonomi som tar i beaktande de olika mojligheterna till intakter pa och runt bron och
skapar darigenom ekonomiska forutsattningar att driva anlaggningen utan en massa miljonbidrag.

Man etablerar det natverk som kravs for att kunna skota anlaggningen i realiteten och sist men inte
minst slar fast en férvaltningsplan som gor det majligt att Iata Féreningen fa den avlastning och det
stod som den behover for att forvalta detta viktiga industrihistoriska minnesmarke. Vem som skall
ansvara for detta ar nog fortsatt féreningen, men det kan vara sa att det ar ett roligt och inte
betungande ansvar att skéta detta. Man kommer att kunna ha stod i arbetet av den forvaltningsplan
som finns upprattad och man har tillgang till alla mojliga former av kontakter for att kunna klara
uppgiften. Det maste finnas en organisation som kan hantera anlaggningens drift och underhall.

Foreningen Finsta Roggafors Hembygdsforening initiera detta arbete under 2017



Syfte

Vi har gatt igenom hela konstruktionen pa bron. Tittat pa hur allt sitter samman idag och hur
materialet klarat sig sedan restaureringen 2005. Vi har samlat information om hur man arbetat med
trd och hur man behandlat trdet och sett hur underhaller skotts sedan restaureringen. Parallellt med
det har vi jamfort detta med aldre beprévade metoder och materialval, traskyddsbehandlingar och
hur man utforde underhallet tidigare. Pa senare ar har det inforts regler om hur broar skall utféras
sdkrare sa att man som fotgangare eller cyklist inte skall riskera att hamna i dlven om man halkar.

Primart har arbetet gatt ut pa ovanstaende for att kunna ta fram ett tekniskt underlag pa bron i form
av en komplett 3D-modell. Det saknas idag ett antal fastelement i modellen, men det &r av
datatekniska skal dessa utelamnats. Samtliga barande delar pa bron finns med i underlaget.

Vi har gjort darefter en planering av hur mycket arbete det ar med de tekniska berdkningarna och
detaljritningarna pa samtliga delar av bron for att kunna lamna ett pris pa vad detta handlar omi
pengar.



Forslag till atgdrder i Etapp 1

Omfattar dels det som avser brospannet, dar har stor vikt lagts pa att méata upp och skapa den 3D-
modell som vi kommer att anvanda for alla atgarder som ar aktuella pa Vikbron i framtiden.

Vi har matt upp, jamfoért med originalbilder pa bron fran runt 1910 och noterat en hel del avvikelser
fran det ursprungliga utférandet.

Den modell vi har tagit fram visar VIKBRON som den sag ut pa 1950-talet (Sa néra jag kunnat
komma). Den konstruktionen fungerar ocksa och den ar utford med de tekniska I6sningar som fanns
for att skydda bron mot vader och vind. Vidare var bron INTE réd. Falu R6d ar inget bra traskydd pa
en bro. Vi skall ga in pa detta med trabehandlingen senare.

Mest i6gonfallande ar brons brobana med sina karakteristiska staket. Utférandet var vanligt pa 1880-
talet och fram till 1920-talet. Pa Galtstrém finns exempel pa liknande konstruktionslésningar da vi
introducerade detta i samband med restaureringen avdammarna utmed Armsjoan. Vi
rekonstruerade utifran befintliga lamningar och bilder det ursprungliga utseendet. Ett deckarjobb
men valdigt spannande.

Samma l6sningar och design hittar vi pd den ursprungliga Vikbron. Vi har emellertid gjort ett par
avsteg fran originalutférandet genom att mattmassigt hoja rackena for att klara dagens normer.
Dessutom har vi designat natsektioner som gar att montera inuti broracket sa inte barn, hundar eller
fotgdngare kan ramla ner i dlven. Detta staket syns knappast och paverkar inte brons utseende.

Inférandet av dessa nya racken och renoverad gangbana foreslar vi tas med i den
FORVALTNINGSPLAN som méste arbetas fram.



Materialval

Nagot “konstruktionstrd” finns inte for de grévre dimensionerna utan man far vélja ut virket med
omsorg. Kvistfri furu sa langt som maijligt. Allt virke skall kontrolleras sa att det inte finns sprickor
eller rotskador. Det skall goras pa plats INNAN man koper det och kostar pa nagon transport.

Torkas ner till ratt fuktighetsniva under lang tid. Kors det i en tork sa spricker det. Bast ar om det kan
torkas ner pd annat satt under andra forutsattningar.

Furu (Tall) anvénds i allt konstruktionsvirke OVAN vatten.
Senvuxen gran skall anvéndas under vatten

Ldarktrdd har diskuterats och det skulle vara anvéindbart i de bérande delarna av bron, det klarar
stérre belastningar dn furu i normalfallet. En god trdbehandling av furuvirke och vdél utférda snitt
(Belastade ytor) ger i princip samma eller ndrmast likvérdig livsidngd som ldrktrd och virket tal
belastningarna. Det senare handlar om dimensionering.

Allt virke skall hanteras INOMHUS i rumstempererad lokal med lyfthjalpmedel.
Amnas till verdimension p& samtliga viktiga tvarsnitt och ldngder.

Sagas till ratt format efter att det torkats ner och mattats med linolja och terpentin
Samtliga detaljer beredas enligt ritning med de amnestilligg som anges

Samtliga delar marks upp med ID-nummer (Markningen placeras osynligt for bestkare) sa det
framgar vart den aktuella delen ska sittas. Om det uppstar en skada sa vet man exakt vilken detalj
man ska ta fram).

Linoljas (Med terpentin tills det &r mattat)
Vissa delar skall tjaras med TVA strykningar. (Riktig tjdra!)
Skarvar skall behandlas med varm tjara vid montage for att ge ett gott skydd i knutpunkterna.

Platbekladnad skall anvdndas pa samtliga barande delar. Att det togs bort pa den gamla bron ar
obegripligt. Den platkonstruktion vi tagit fram ar dessutom sa "diskret” att man knappt marker den
platen skall dessutom varmas upp och doppas i linolja. Tekniken anvdndes inom flottningen och ratt
utfort haller det i 50 ar....liggande i vatten.

Bron skall INTE malas. Den skall Tjaras!

Den faluréda farg som anvands forstor mojligheten att behandla trdet och det maste man kunna gora
for att klara av att underhalla. Fargen tillkom troligen efter 1950 foér da skulle allt malas falurétt av
nagon anledning.

Staldetaljer

Samtliga staldetaljer i konstruktionen skall utforas av konstruktionsstal S355 kvalite. Det kravs inget
annat.

Idag stalls krav pa att allt material skall levereras med materialcertifikat, ett intyg pa VAD det faktiskt
ar for material som levererats.



All skruv och fastelement skall levereras med ett sa kallat 3.1 intyg. Det &r i stort sett samma som
materialcertifikatet.

Komponenter som tillverkas skall levereras av foéretag som ar certifierade enligt EN 1090.
Tillverkningen skalls ske enligt EN 3834-2 med krav pa materialintyg och i férekommande fall skall
svetsarprévningar finnas for de som utfor arbete pa svetsade konstruktioner.

Allt materialet skall varmas upp till ca 150 grader och linoljas efter att dessa ha bearbetats fardigt.
Linoljan utgor ett mycket gott skydd mot korrosion. Kan enkelt efterbehandlas genom anstrykning av
linolja och brannas. Metoden ar dessutom miljovanlig

Lokalbehov

Att tanka pa ar att vi behover tillgang till en lokal dar man kan hantera alla detaljer och provmontera
barverken liggande pa golvet. Det &r inget utomhusarbete. Finns det sadan lokal med de
majligheterna. Det gar INTE att sta med kranar och annat pa plats vid bron och ha gjort nagot fel, fér
da kostar det pengar. Darfor forordar vi provmontering av vitala delar innan de tas ner pa plats.

Vi har en |6sning for alla lyft och hantering, men det ingick inte i denna del av uppdraget.



Vi har dven noterat féljande avvikelser pa bron under uppmatningen

Forslag pa atgarder som bor genomféras omedelbart for att stoppa/bromsa forfallet pa barande
delar av bron. (Denna atgards gors pa ALLA tvarbalkar, dven de som ar sprackta for det gar INTE att
byta ut dessa i nuldget)

1. Tillfallig sakring

Ett stort antal delat i konstruktionen ar utférd med undermaligt material. D& man har
anvant “ratt” virke som INTE tillatits torka och som INTE behandlats pa ett korrekt satt.
Dessa har spruckit mitt itu eller skadats av rota.

NTR (Tryckimpregnerat virke) hor INTE hemma i en sddan har konstruktion. Redan
metoden goér materialet vardeldst inom 10 ar.

For att sdkerstalla att de haller ihop tills en tillfredstallande reparation (Lds: BYTE) kan
ske sa sakras dessa med bultférband i férekommande fall.

2. Vadersakring

a. Samtliga Tvarbalkar (De som vilar ovanpa palarna) Dessa bor rengoras, linoljas
och tjaras overallt dar de kan kommas at.

b. Dérefter monteras samma typ av vaderskydd pa dessa som fanns forr for att
forhindra vatten att krypa in i konstruktionen. (Utsidan av huvudbalkarna)

c. Ovan dessa men mellan priméarbalkarna anviands samma typ av profil som pa de
nya rackena, fast i det utforande som anvands pa fackverket pa bron. Detta
tjaras och beldggs sedan med TJOCK takpapp med minst 50 mm utstick

Vi noterar dven att nagot verkar ha intraffat med palarna pa stéd 5 som avviker fran det “normala” i
brokonstruktionen. Eftersom det INTE finns nagra riktiga besiktningsunderlag/rapporter sa ar det
svart att veta vad som kan ha hant, nar eller om det hdant i samband med nagot hogvatten etc.

Klart ar att detta ar ndgot som maste undersokas.

Nagra tankar att ta med er for framtiden

Med den erfarenhet jag har av det jag gjort tidigare, broar, dammar, byggnader mm. Sa vet jag att vi
med ratt material, ratt behandling, ratt skydd av allt detta och ett kontinuerligt underhall kan ha en
bro som star i generationer. Det forutsatter att underhallet faktiskt genomfors och att medel finns
avsatta for att kunna genomféra dessa atgarder.

Ni m&ste dven ta fram en FINANSIERINGSLOSNING for att klara det I&ngsiktiga underhallet av
anlaggningen. Dar finns det en lang rad av ideer som kan bidra till en langsiktig finansiering.

Avtal om vard och skétsel av omradet kring bron bor ni férsoka finna med Ange Kommun men da
maste ni veta VAD som skall sta med i det avtalet. Ni maste som férening visa att ni ar beredda att
satsa nagot ocksa om ni ska fa dem och Lansstyrelsen att stalla upp.



Arlig besiktning

En oerhort viktig fraga ar den om aterkommande besiktning av bron och den skall genomféras av folk
som KAN bron, inte av nagon som skriver en rapport men SAKNAR KUNSKAPER om hur bron ska vara
utford for att fungera. Bron ar namligen inte utférd som ritningen visar. Den fungerar inte da heller
sa det spelar knappast nagon roll i nuldget, men det &r viktigt att den som besiktar bron ocksa KAN
bron. (Har haft detta problem nar det galler tryckkarl och angpannor. De som &r satta att besikta
saknar kunskaper som ar nédvandiga for att utfora sitt arbete). De som ska besikta bron skall darfér
genomga en utbildning pa sjalva bron och helst tas dit pa besék under byggtiden for att se hur allt
héanger ihop.

Sedan skall det finnas rutiner sa man har klart for sig VEM som skall utféra atgarderna pa bron och
NAR det skall gbras. Inte som 90 % av alla som har en anliggning gor idag och genomfér besiktningen
men missar atgarderna for de har inte rad...tid....eller lust....

Darutover skall det in TVA kontroller till under de forsta 5 aren efter varje storre atgard dar man
kontrollerar alla barande delar i fackverket och vid behov efterdrar alla bultférband. | samband med
det skall ALLA bultar som efterdragits markeras med en specifik farg for det aktuella aret. Lampligt
att alternera mellan 4-5 olika farger. Da kan man namligen se att man faktiskt kontrollerat allt. Det ar
|att att missa nagot.

Fortsattning

Foljande bedomer VI vara nddvandigt i dokumentationsvag for att sakerstalla att man har
nddvandiga information om faktiska forhallanden och forstaelse for vad som kravs for att
anlaggningen skall kunna vardas sdkert for framtiden.

1. Detaljerat ritningsunderlag pa brons samtliga delar for att kunna prefabricera nyckeldetaljer i
barverket.
2. Tekniska berakningar pa hela konstruktionen
3. Tafram en metod for genomférandet. Att demontera och ateruppbygga det nya barverket
4. Tafram en femarsplan for total renovering av hela bron i syfte att NOLLSTALLA bron tekniskt
sa ni kan fa kontroll pa, underhall, skétsel och kostnader.
5. Forvaltningsplan
a. Serids och realistisk modell for det I6pande underhallet (Det ar ALLTID arligt)
b. Planera for att det alltid finns tillgang till det material som kravs fér detta underhall
och for reparationer
c. Vilka behov finns for underhallsresurser
Foretagsresurser och relations schema tas fram (Uppdateras arligen/vid behov)
Manual for brons skoétsel och underhall med bilder, sprangskisser mm som forklarar
hur man byter ut delar pa ett sdkert satt.
f.  Forvaringsutrymmen kravs for materiel och for utrustning for brons skotsel och
underhall samt for prefabricerad material for reparationer. Fastelement mm.
6. Finansieringslosning som &r realistisk och hallbar. Har har vi ett antal ideer som kan vara till
hjalp i ett sadant arbete
7. Marknadsforingsinsatser tillsammans med Galtstrom och Kustvdagen samt Sundsvalls
Kommun och Lansstyrelsen
8. Nar ni gjort klart en realistisk tidplan och budget ar det lage att soka medel fér atgarderna.



Nasta steg

Detaljritningar pa hela bron

Berdkningar av hela strukturen (Barande delar)

Metod for utférande och etappindelning

Planering av etappindelningen och femarsplan bor géras efter att vi haft ett méte med
SAMTLIGA intressenter.

5. Forvaltningsplan (Den forsta i sitt slag) som tar i beaktande alla faktorer for att kunna
hantera drift, underhall, férsakringar, besiktningar, ekonomi mm kommer néar férsta etappen
ar genomford och vi ser hur val budgeten stammer och vilka kostnader vi missat. Hor ligger
dven punkten 6 och 7 med i nagon man.
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Vi aterkommer inom kort med uppgift om vad det kostar.

For Prime Solutions AB
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Hakan Zaar

Prime Solutions AB
Orakersgarden
857 51 Sundsvall

Hakan.zaar@primesolutions.se

070-3129940
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For att forstad vardet &r det bara att besoka miljon sa forstar man, finns inte ord for att beskriva hur
vackert det ar har uppe, ovasett arstid. Vill man satta det i relation till vad som hdande runt omi
varlden den aktuella tiden sa Beakta att bron uppfordes och invigdes samma ar som Eiffeltornet i



